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Stellen Sie sich vor,

Wie Erkenntnisse von der Sie treffen lhre Jugendliebe wieder -
Rennstrecke in die Entwick- d 3 o

lung der Serienfahrzeuge und alles ist wie friiher.

einflieBen.

1 Friihlingserwachen.
Glanzende Aussichten mit
unserem Friihjahrs-Check.

Erleben Sie das innovative, vollautomatische Dach-
system in Aktion - einfach den QR-Code scannen.









Editorial

Sehr verehrte Kunden,

liebe Porsche Freunde,
herzlich wilkommen zur Ausgabe 1 der Porsche Times 2014.

Eine Vielzahl von Produktneuheiten wird das Jahr 2014 pragen. Der
Macan: breit, flach, dynamisch und wieder ein echter Porsche! Der
neue Targa: ein perfektes Zusammenspiel aus aktuellem 911 und
klassischem Targa mit spektakularer Dachmechanik. Ausgestattet
mit den 911 Genen, die FahrspaB pur versprechen. Besonders
eindrucksvoll zu erleben auf Tirols schonster PanoramastraBe.
Begleiten Sie uns auf das 2.509 Meter hohe Timmelsjoch mit Ziel
Meran in Stdtirol. Inr Terminblocker: 19. bis 21. September.

Spannung pur auch auf der Rennstrecke. Porsche kehrt in die
Konigsklasse von Le Mans zuriick. Der Sportprototyp geht mit
hochentwickelter Hybridtechnologie an den Start. Bereiten auch Sie
sich auf dieses Ereignis vor: mit ausgewahlten Artikeln von Porsche
Driver's Selection.

Glanzende Aussichten auch fiir lhren Spitzensportler mit unserem
Friihjahrs-Check. Wir freuen uns auf lhren Besuch.

[ch wiinsche lhnen eine unterhaltsame Lektire.

Wolfgang Schaller
Geschaftsfiihrer Porsche Zentrum Darmstadt

Impressum

Porsche Times erscheint beim Porsche Zentrum Darmstadt, Wiest Sportwagen GmbH, HilpertstraBe 5,
64295 Darmstadt, Tel.: +49 6151 864-251, Fax: +49 6151 864-302, E-Mail: info@porsche-darmstadt.de,
www.porsche-darmstadt.de; Auflage: 2.988 Stiick. Redaktionsanschrift: Porsche Zentrum Darmstadt,
Wiest Sportwagen GmbH, HilpertstraBe 5, 64295 Darmstadt.

Fiir unverlangt eingesandte Fotos und Manuskripte wird keine Haftung iibernommen. Die Verantwortung
fiir die redaktionellen Inhalte und Bilder dieser Ausgabe (ibernimmt das Porsche Zentrum. Ausgenommen
davon sind die offiziellen Seiten der Porsche Deutschland GmbH.
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Feiern Sie mit uns die

@ Faszination
S ortwagen

am 10 Mal 2014 im Porsche Zentrum Darmstadt
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GESAGT. GETAN.

" leuchten und nicht zuletzt der GTS Sch_riftzug lassen auch bei der Heckansicht keinen

Einst in Langstreckenrennen geboren, hat sich das Prinzip ,Gran Turismo
Sport“ auch langst auf der StraBe etabliert. Gesteigerte Performance, vorbild-
liche Langstreckentauglichkeit und hoher Komfort sind die Hauptmerkmale
dieses Prinzips. Und genau die stecken in jedem Porsche GTS. So auch im
neuen Boxster GTS und Cayman GTS.

nicht ausdriicken. Die drei Buchstaben sind eine Bezeichnung,

m die bei Porsche Tradition hat — und ein unmissverstandliches Leis-
tungsversprechen. Das der neue Boxster GTS und der neue Cayman GTS mit Bravour
halten: mit gesteigerter Performance, gescharftem Design und noch mehr FahrspaB.

T Kiirzer und préziser kann man Hochstleistung und Sportlichkeit

Beide GTS Modelle lassen schon von auBen erahnen, was in ihnen steckt — mit groB
dimensionierten Lufteinlassen am Bugteil, bekraftigt durch die GTS spezifischen abge-
dunkelten Tagfahr- und Positionslichter in LED-Technik. Die schwarzen Innenblenden der
serienmaBigen Bi-Xenon-Scheinwerfer inkl. Porsche Dynamic Light System (PDLS) ergan-
zen die ebenfalls in schwarz gehaltenen Exterieur-Elemente. Und kommen in Verbindung
mit der flir Boxster und Cayman erstmals erhaltlichen Sonderfarbe Karminrot besonders
kraftvoll zur Geltung. Beide Modelle stehen serienmaBig auf 20-Zoll Carrera S Radern im

~— ———dynamischen 10-Speichen-Design. Das Heckunterteil in Diffusor-Optik, die schwarzen

Doppelendrohre der serienmaBigen Sportabgasanlage sowie die abgedunkelten Heck-
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Entdecken Sie mit unserer Boxster GTS App ,,GTS Routes* die schonsten Strecken fiir Mlttelmotormodelle Ab sofort im App Store!



Zweifel an dem sportlichen Charakter des Boxster GTS und Cayman GTS. Sportlich ele-
gant geht es auch im Innenraum weiter. Unter anderem mit dem serienmaBigen Sport-
Design Lenkrad und griffigem Alcantara. Typisch Motorsport eben. Und wem das noch
nicht reicht, dem steht das optionale Interieur-Paket GTS zur Verfiigung. Ziernahte in
Kontrastfarbe und Carbonelemente machen unmissverstandlich klar: Man sitzt in
einem reinrassigen Sportwagen.

Richtig spannend wird es auch bei der Performance. Sowohl Boxster GTS als auch
Cayman GTS werden von einem 3,4-Liter-6-Zylinder-Boxermotor mit Benzindirektein-
spritzung (DFI) und VarioCam Plus angetrieben. Das leistungsgesteigerte Aggregat war-
tet beim Boxster GTS mit 243 kW (330 PS) und beim Cayman GTS mit 250 kW (340 PS)
auf. Dank serienmaBigem Sport Chrono Paket und Kraftiibertragung durch ein 6-Gang-
Schaltgetriebe sprinten beide Modelle mit atemberaubender Beschleunigung vorwarts.
Noch agiler wird es mit dem optionalen Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK).
SerienmaBig mit an Bord: Das Porsche Active Suspension Management (PASM), ein T——
elektronisches System zur Verstellung der StoBdampfer in zwei verschiedenen ’
Programmen.

PORSCHE AKTUELL

Ob Sie nun Kurven bezwingen wollen oder den unbedingten Vorwartsdrang haben:
Boxster GTS und Cayman GTS sind die idealen Begleiter fiir ein pures Fahrerlebnis.
Gescharft. Konzentriert. Und ohne Verzicht. Dafiir mit jeder Menge Adrenalin und
Endorphinen.

] e, e B etk i s Lo il -
Beweisen Sie jetzt Ihr Konnen als Testfahrer und qualifizieren Sie sich in unserem Cayman GTS
Webspecial unter www.porsche.de/CaymanGTS fiir ein exklusives Fahrevent.



»Meine Idealvorstellung ist es, mit einem Bike ein perfektes Werkzeug
zu haben, mit dem ich mich nicht eingeschrankt fiihle. Und das macht

meine favorisierten ROTWILD All Mountain und Enduro Bikes aus. Du

kannst mit ihnen fast alles unternehmen.”

Richie Schley (Kanada), Profi-Mountainbiker

Jedes ROTWILD Fully hat seinen individuellen
Charakter — mit einem Ziel: das bestmégliche
Bike fiir Ihren Einsatzbereich.

R.CIFS 29

Fahrdynamisches Bike mit hoher Effizienz. Fullsuspension mit
vortriebsorientiertem XCS Fahrwerk und 120 mm Federweg.

R.Q1 FS 27.5

Vielseitiges Trailbike fur maximale Performance. Voll aktives
XCS Fahrwerk und 140 mm Federweg.

RXIFS27.5

Allrounder fur technisch anspruchsvolle All Mountainfahrer.
Hochsensibles XMS Fahrwerk und 150 mm Federweg.

RO7TWixLDO

> GERMAN CYCLING DEVICE




rider: Richie Schley | location: Laguna Beach, USA | bike: ROTWILD R.X1 FS
photo courtesy of IXS sports division




MISSION 2014.

PORSCHE KEHRT IN DIE KONIGSKLASSE VON LE MANS ZURUCK.

Nach mehr als einem Jahrzehnt kehrt Porsche 2014 in die LMP1-Klasse der FIA World Endurance Championship zuriick:
zu den 24 Stunden von Le Mans - den 13,621 km, die im Motorsport die Welt bedeuten.

—ein Ort,
Le IV| a n San dem

Porsche
Ingenieure und Fahrer immer wieder Triumphe
feierten. Und damit Geschichte schrieben. 16
Gesamtsiege und 100 Klassensiege konnen wir
fiir uns verbuchen. Erfahrungen, die sicherlich

von Vorteil sein werden. Und doch wird in diesem
Jahr alles anders.

Denn in der FIA World Endurance Championship und
bei den 24 Stunden von Le Mans gelten 2014 ganz
neue Regeln. Regeln, die dem Prototypensport wie-
der den Stellenwert geben, den die hochste Klasse
im Langstreckensport seit jeher ausgemacht hat:
die Technologien von morgen schon heute den
hartesten Priifungen im Motorsport zu unterziehen.
Die WEC schreibt in der hochsten Klasse der Le
Mans-Prototypen (LMP1) fiir Hersteller den Einsatz
von Hybridfahrzeugen vor. Dariiber hinaus begrenzt
das Reglement der WEC die Benzinmenge pro Runde
und auch die elektrische Energie, die dem Fahrer als
sogenannter Boost pro Runde zur Verfligung steht.

Die Porsche Antwort auf diese harten Anforderungen:
der 919 Hybrid, fiir den die Infrastruktur des Porsche
Entwicklungszentrums in Weissach noch einmal
grundlegend erweitert wurde. Die Entwicklung des
vollig neuen LMP1-Rennwagens mit einem gleichzei-
tig sehr effizienten und leistungsfahigen

Hybridantrieb stellt die Porsche Ingenieure vor
groBe Herausforderungen, die nach ungewohn-
lichen Losungen verlangen. So verfiigt der Renn-
wagen Uber ein Hybridsystem, bestehend aus
einem Vierzylinder-Benziner mit Direkteinspritzung
und zwei Energie-Riickgewinnungssystemen.
Der Prototyp vereint all das, was wir in iber

60 Jahren Motorsport in Le Mans an Erfahrung
gesammelt haben. Er verkorpert ein intelligentes
Gesamtkonzept, das alle Anforderungen an

den Sportwagen der Zukunft erfiillt: mit hochent-
wickelter Hybridtechnologie, kompromissloser
Performance und maximaler Effizienz.

Die Mission hat begonnen. Mit Hochspannung steu-

ert das Porsche Team auf ihren Hohepunkt

im Juni zu — mit hoch gesteckten Zielen und tief
verankerten Werten. Und dem festen Willen, ein
neues Kapitel in der traditionsreichen Porsche
Motorsportgeschichte aufzuschlagen.

- ¥




DIE PORSCHE PILOTEN
FUR LE MANS.

J

Mark Webber(37) ist seit dem 1. Januar
2014 als Werksfahrer fiir Porsche verpflichtet. Der
erfahrene Pilot bestritt bislang 215 Formel 1 Ren-
nen, war 13 mal auf der Poleposition und fuhr seit
2002 neun Siege in der Formel 1 ein. Sein Formel
1 Debiit gab er 2002 bei einer Testfahrt fiir das
damalige Benetton Team, 2005 saB er fiir das
BMW Williams F1 Team am Steuer und 2007
startete er fiir Red Bull Racing in Deutschland.

Nun sieht.Mark Webber der Herausforderung Le
Mans erneut entgegen — diesmal mit dem Porsche
Team. ,Porsche hat als Hersteller Motorsportge-
schichte geschrieben und steht fiir herausragende
Technik und Performance auf hochstem Niveau.
Ich freue mich sehr auf diese neue Herausforde-
rung. Es ist mir eine Ehre, Porsche bei der Riick-
kehr in die Top-Kategorie in Le Mans und in der
Sportwagen-Weltmeisterschaft zu begleiten und
ein Teil des Teams zu sein”.

s

OUR RETURN.

Timo Bernhard (32) gehort
seit 2002 zum Kader der
Porsche Werksfahrer. Er war
2010 Gesamtsieger in Le Mans
und der einzige Rennfahrer,
dem es gelungen ist, Gesamt-
siege bei den vier bekanntes-
ten Motorsport-Klassikern
einzufahren.

Romain Dumas (36) ist seit
2004 Porsche Werksfahrer
und startete bereits zwolf mal
in Le Mans, wo er 2010 Ge-
samtsieger war. 2013 errang
er in Le Mans den Klassensieg
im Porsche Werksteam mit
dem Porsche 911 RSR.

Brendon Hartley (24) hat in
seinen jungen Jahren bereits
eine beeindruckende Lauf-
bahn vorzuweisen. Der ge-
birtige Neuseelander war
schon als Formel 1 Test,
Reserve- und Entwicklungs-
fahrer im Einsatz.

Neel Jani (30), ehemaliger
Formel 1 Testfahrer, startete
2009 in Le Mans beim 24
Stunden Rennen, 2004 bei den
12 Stunden von Sebring, 2003
bei den 24 Stunden von Day-
tona und insgesamt fiinf mal
beim 24 Stunden Rennen auf
dem Nirburgring.

Marc Lieb (33) ist seit 2005
Porsche Werksfahrer. 2011 hat
er den 1. Platz beim 24 Stunden
Rennen auf dem Nirburgring im
Gesamtklassement eingefahren.
Auch bei den 24 Stunden von Le
Mans triumphierte er: 2013 in
der GTE Pro Klasse.
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Keine Frage: Das Design des neu-
en Porsche Targa ist einfach stil-
pragend. Was dahinter steckt und
wie ein prominenter Porsche En-
thusiast den neuen Targa sieht,
das wollten wir dann aber doch
etwas genauer hinterfragen. Und
haben Michael Mauer, den Leiter
der Designabteilung der Dr. Ing.
h.c. F. Porsche AG,Eovyie Schau-
spieler und Amateur-Rennfahrer
Richy Miiller fiir ein exklusives
Interview gewinnen konnen.

Fahrzeugdesigner
Michael Mauer

TALK

Der neue Targa wurde weltweit mit Spannung
erwartet. Was macht lhrer Meinung nach den
Erfolg des Targa aus — von 1965 bis heute?

MICHAEL MAUER:

Der Erfolg beruht, neben a'II den Eigenschaften, die
Porsche schon immer auséezeichnet haben, in der
einzigartigen Optik, die es sonst nirgendwo gibt. Ein
perfektes Auto, um ein sehr personliches, individuel-
les Statement abzugeben.

RICHY MULLER:

Meiner Meinung nach gehort es zum Targa
Erfolgsgeheimnis, dass man sich an alte Zeiten
zuriickerinnert fiihlt. SchlieBlich war der Porsche
Targa schon immer eine Stilikone.

Herr Mauer, eine grundlegende Forderung an
gutes Design ist der Grundsatz ,form follows

function®. Entspricht das dem Tagesgeschaft

der-FahrzeugentwickIun_g?

MICHAEL MAUER:

. Der heutige Entwicklungsablauf und somit auch der

Designprozess lauft im simultanous engineering Prin-
zip ab. Das heiBt, alle beteiligten Fakultaten arbeiten
eng zusammen und kénnen heute schon sehr friih auf
Basis von Daten kommunizieren. Die Anforderungen,
technischer oder auch gesetzlicher Art, flieBen somit
von Anfang an in das Projekt ein und werden formal
berlicksichtigt. Auf der anderen Seite sind den
Ingenieuren auch sehr frith'die Wiinsche des Design-
bereiches bekannt. Am Ende des Tages ist es ein
tagliches Ringen um die beste Losung, den besten
Kompromiss. i

Gibt es etwas, worauf Sie beim Design des
neuen 911 Targa besonders stolz sind?

MICHAEL MAUER: i

Ja, auf das Design des.Bligels, das ,Wahrzeichen*
des Ur-Targa. Modern interpretiert, aber stilpragend
wie eh und je.



Herr Miiller, Sie spielen den Tatort-Kommissar -

Thorsten Lannert, der in einem kaffeebraunen
Porsche Targa aus dem Jahr 1974 auf Verbre-
cherjagd geht. Gab es schon vor lhrer Tatort-
Rolle Beriihrungspunkte mit dem Targa? Oder
wurde lhre Liebe erst mit der Rolle geweckt?

RICHY MULLER:
Ich hatte schon vorher Kontakt mit dem Targa, wenn
auch nur visuell, da er eben schon immer ein Hingu-

cker war. Und das schon seit 1965. Aber ich hatte mir

nicht traumen lassen, dass er einmal zu meinem
Geschaftswagen wird.

Wiirden Sie sagen, dass der Targa auf eine
gewisse Weise den Charakter des Ermittlers
Thorsten Lannert widerspiegelt?

RICHY MULLER:

Definitiv ja. Lannert ist ein Individualist mit groBer
Emotion und Feinfiihligkeit, zu dem eben auch ein
sehr individuelles, spezielles Fahrzeug passt — und
wie Herr Mauer eingangs ja schon festgestellt hat,
ist der Targa genau so ein Fahrzeug.

_ﬁSie sind in lhrer Freizeit schon als Pilot beim
Porsche Sports Cup an den Start gegangen.
Wenn es im Tatort eine Verfolgungsjagd geben
soll - fahren Sie dann beim Dreh selbst?

RICHY MULLER:

Das ist fiir mich natiirlich Ehrensache. Und es ist auch
sehr hilfreich fiir den Dreh, da wir so in den meisten
Fallen auf einen Stuntman als Fahrer verzichten
konnen.

Herr Miiller, als abschlieBende Frage ein kleiner
Rollentausch: Wenn Sie nach eigenen Vorstel-
lungen ein Fahrzeug designen diirften — wie
sahe es in etwa aus?

RICHY MULLER:

Meine Antwort kann im Angesicht des Porsche Chef-
designers nur vermessen sein, also sage ich ganz ein-
fach: genau wie der 911! Denn der 911 trifft in Sachen
Design einfach den Nagel auf den Kopf. Allein deshalb
ist es mir schon eine Ehre, gemeinsam mit Michael
Mauer interviewt worden zu sein.

Und wie sieht es bei Ilhnen aus, Herr Mauer?
Wenn Sie einen Tatort-Kommissar spielen
diirften — welches Fahrzeug sollten die
Drehbuchautoren lhrer Rolle ,andichten“?

MICHAEL MAUER: _
Solange es ein Porsche ist, ware es mir egal.

Tatort-Darsteller
Richy Miiller



Sonnenbrille - Herren.
Polycarbonatglaser in Grau.

Mit Antireflexbeschichtung.

100 % UV-Schutz.

WAP 075 002 OE | EUR 159,00*

~ Porsche Driver’s Selection

POLE

POSITION.

Softshelljacke — Herren
Motorsport.

Wind- und wasserdicht. 94 % Polyester,
6 % Elastan. In Grau/WeiB/Rot.

WAP 803 00S-3XL OF | EUR 249,00*

2014 kehrt Porsche nach Le Mans zuriick. Bereiten
auch Sie sich auf dieses Ereignis vor: Zum Beispiel mit
ausgewahlten Artikeln von Porsche Driver’s Selection.

Polo-Shirt Damen - Motorsport.
95 % Baumwolle, 5 % Elastan. In Grau/WeiB/Rot.
WAP 792 0XS-XXL OE | EUR 69,00*

LIMITED | = Wt
EDITION. | ’ | =2

Racing Chronograph.
Hochwertiges Kautschukarmband in WeiB.
Bis 50 m wasserdicht. Swiss made.
WAP 070 024 OE | EUR 559,00*

Baseball Cap - Motorsport.
Mit Carbon-Optik auf der Unter-
seite des Schirms. 65 % Poly-
amid, 35 % Polyester. In WeiB.
WAP 800 001 OE | EUR 25,00*

* Preise inkl. Mehrwertsteuer



Porsche Tour nach Tirol.

Starten Sie mit dem Porsche Zentrum Darmstadt
und lhrem Porsche zu einer auBergewohnlichen Tour
vom 19. bis 21. September 2014 in die Berge.

Porsche 911 Carrera S Cabriolet - Kraftstoffverbrauch in |/100 km innerorts 14,1 - auBerorts 7,2 - kombiniert 9,7 - CO,Emission 229 g/km

Begleiten Sie uns auf einer der schonsten Alpen- Samstag steht eine Tagestour durch das Otztal iiber

routen nach Meran in Stdtirol. Erster Treffpunkt ist das 2.509 m hohe Timmelsjoch — Tirols schonste

das 5-Sterne-Superior-Interalpen-Hotel Tirol, einem PanoramastraBe — nach Meran auf dem Programm.

Mitglied der Leading Hotels of the World. Dort werden Langgezogene Kurven durch die Otztaler Bergwelt mit

Sie mit Kaffee und Kuchen in Empfang genommen. einer herrlichen Aussicht auf Nord- und Siidtirol lassen
das Herz bei jedem Teilnehmer hoher schlagen.

Leistungen Preis

e Empfang mit Kaffee und Kuchen im Hotel Der Preis betragt EUR 795, pro Person im Doppel-

e 2 Ubernachtungen im 5-Sterne-Superior zimmer (EZZ EUR 120,-). Die Teilnehmerzahl ist auf
Interalpen-Hotel Tyrol inklusive Friihstiick und 12 Fahrzeuge begrenzt (First come - First serve).
BegriiBungsgeschenk
rustikales Abendessen Anmeldeschluss ist am 31. Juli 2014.

Tagestour Uber das Timmelsjoch nach Meran mit
Mittagessen Nahere Informationen und Buchungsvordrucke erhalten

Sektempfang Sie bei Meike-Anne Eberle im Porsche Zentrum Darmstadt
5-Gang-Galadinner unter Telefon 06151/864-251, im Internet unter
Erinnerungsgeschenk www.porsche-darmstadt.de oder bei

Detaillierte Routenbeschreibung inklusive Roadbook WIEGAND DriveEvents Telefon 05671,/5093-0.
professionelle Betreuung und Versorgung mit

Mineralwasser wahrend der Tour
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Wie Erkenntnisse von der Rennstrecke

in die Entwicklung der Serienfahrzeuge

einflieBen.

Am Anfang steht immer eine Idee. Wie

man einen Porsche schneller machen kann.
Oder effizienter. Oder am besten gleich
beides. Denn es geht ums Gewinnen. Von
Rennen. Und von Know-how. Beides gehort
bei Porsche untrennbar zusammen. In
Siegertechnik von heute steckt Serientech-
nik von morgen.

immer nutzt
S C h O n Porsche den Renn-

sport als Erpro-
bungsplattform. Die Nummer 1 — Ur Porsche und
Vorlaufer des 356 — war alles in einem: Sport-
wagen fiir StraBe und Strecke, Empfanger und
Spender fiir Alltags- und Renntechnik gleicherma-
Ben. Fiir die aerodynamische Form des 356/1
stand der Berlin-Rom-Wagen aus der Vorkriegs-
zeit Pate. Zugleich war der Gmiind-Roadster von
1948 rollendes Versuchslabor fiir die Entwicklung
seiner Nachfolger. Der Technologietransfer
hatte bei Porsche einen fliegenden Start.

Seitdem entwickelt und erprobt Porsche neue
Technologien unter Extrembedingungen auf der
Rennstrecke, bevor sie dann sukzessive in Seri-
enfahrzeuge einflieBen. Prominentes Beispiel:
Der 911 GT3 R Hybrid. Er wurde nicht nur vom
klassischen Sechszylinder iiber der Hinterachse
angetrieben, sondern auch von zwei Elektromo-
toren an der Vorderachse. Fast wére die Sensa-
tion gelungen: Bis zwei Stunden vor dem Ziel lag
dieser GT3 beim 24-Stunden-Rennen auf dem
Nirburgring in Fiihrung. Gewonnen hat Porsche
trotzdem: wertvolle Erkenntnisse lber die Steu-
erung von Hybridantrieben. Denn der innovative

Vorderradantrieb war gleichzeitig Erprobungsob-
jekt. Durch den Einsatz im Rennfahrzeug — insbe-
sondere bei Langstreckenrennen wie dem auf
dem Nirburgring — bekommen die Ingenieure ein
sehr schnelles Feedback zur Haltbarkeit des
Systems unter Extrembedingungen. Andererseits
ermoglicht der wiederholte Renn-Einsatz, Fahr-
strategien immer weiter zu optimieren. Die
Porsche Experten lernen dabei auch, welchen
Einfluss verschiedene Streckenprofile auf die
optimale Betriebsstrategie haben.

Der 911 GT3 R Hybrid diente aber nicht nur als

rollendes Testlabor. Mit seinem Einsatz bewies er,
dass Hybridsysteme nicht alleine zur Effizienzstei-

gerung, sondern eben auch zur Performance- und
Fahrdynamikoptimierung eingesetzt werden
konnen. Trotz des Mehrgewichtes von rund 80
Kilogramm war es mit dem Hybrid-Rennwagen

Doppelkupplungsgetriebe
PDK

1981 im Rennwagen, heute in allen Baurei-
hen: Das PDK machte zuerst Rennwagen
schneller, jetzt Serien Porsche zudem
sparsamer.

Adaptive Aerodynamik

Fiir Le Mans entwickelt, heute im 911 Turbo:
Verstellbare Spoiler passen sich wahrend der
Fahrt dem Fahrerwunsch an.



Turboaufladung mit
Bypassventil

1972 zahmte Porsche den Turbomotor fiir
den Renneinsatz, zwei Jahre spater ging die
Abgasaufladung mit Bypassventil in Serie.

Keramikbremse PCCB

Auch unter Héchstbelastung waren
standfeste Bremsen ein Erfolgsgeheimnis
des Rennwagens 962. Heute gibt es die
Keramikbremsen fiir jeden Porsche.

bei vergleichbarer Rundenzeit zu den Wettbewer-
bern moglich, ein bis zwei Runden spater nachzu-
tanken.

Oder die adaptive Aerodynamik des neuen 911
Turbo. Ein einzigartiges System, das problemlose
Alltagstauglichkeit, vorbildliche Effizienz und
sportliche Performance miteinander verbindet.
Die Grundlagen dafiir entwickelte Porsche bereits
in den 1970er Jahren mit dem legendaren 917:
Lenkte der Fahrer des Rennwagens in eine Kurve,
fuhr eine Klappe iiber dem entlasteten kurvenin-
neren Hinterrad aus und erhohte so tiber den
Winddruck Radlast und Stabilitat.

Mehr als 30.000 Rennsiege in nahezu allen welt-

weiten Motorsportserien kann Porsche mittlerwei-
le fiir sich verzeichnen. Und jeder Porsche Fahrer
profitiert davon. Weil der Technologietransfer vom

Renn- zum Serieneinsatz zu den Grundfesten von
Porsche gehort, ist die Abteilung Motorsport voll-
standig in das Unternehmen integriert. Porsche
entwickelt seine Renntechnologie weitestgehend
selbst. Eine Seltenheit in der internationalen Auto-
mobilindustrie. Im Entwicklungszentrum Weissach
sitzen die Renn-Ingenieure nur ein paar Schritte
von den Kollegen der Serienentwicklung entfernt.
Kompetenz und kurze Wege sind Schliisselbau-
steine fiir den erfolgreichen Technologietransfer.
Nicht selten wechseln die Porsche Experten auch
einfach nur vom Motorsport in die Serienentwick-
lung. Und nehmen ihr Spezialgebiet gleich mit.
Der Weg vom Motorsport zum Serienfahrzeug ist
bei Porsche nicht weiter als die Strecke von ei-
nem Ende des Weissacher Entwicklungszentrums
zum anderen.

Was daraus wird, zeigt das Hybridkonzept des Su-
persportwagens 918 Spyder: Der elektrische Vor-
derradantrieb ist eine direkte Weiterentwicklung
aus dem 911 GT3 R Hybrid. Kombiniert mit noch
mehr Technologien, die aus dem Rennwagen RS
Spyder stammen. Und ibermorgen in die Serien-
sportwagen Einzug halten konnen. Als nachstes
Testlabor fahrt jetzt der 919 hybrid an den Start.
Im Rahmen des technischen Reglements setzt
Porsche unter seiner faszinierenden Hiille wieder
viele neue Technologien ein, die in Zukunft auch
den Serienautomobilen zugute kommen werden.

Anstatt im Geheimen zu testen und in jahrelanger
Tuftelarbeit weiterzuentwickeln, hat Porsche ei-
nen anderen Weg gewabhlt: Die Erprobung dieser
neuen Technologie unter Praxisbedingungen auf
den groBten vorstellbaren Bithnen — den Renn-
strecken dieser Welt.




Glanzende Aussichten fiir lhren Spitzensportler mit unserem Friihjahrs-Check.

_—

PORSCHE SERVICE

v P
' i ei fiir die neue Saison!
S a rt Mit den ersten Sonnen-
strahlen wachst auch
die Vorfreude auf den Friihling. Da wird es hochste
Zeit, die letzten Spuren des Winters zu beseitigen
—auch an lhrem Porsche. Zur idealen Vorbereitung
auf die kommende Saison empfehlen wir unseren
Frithjahrs-Check. So bringt Ihr Supersportler auch

weiterhin die Hochstleistung, die Sie von ihm er-
warten diirfen.

Wir priifen alle wesentlichen Bauteile und Kom-
ponenten sowie Filllstande von Betriebs- und
Schmierstoffen. Fiir exzellente Performance in
allen StraBenlagen ist die richtige Bereifung
entscheidend. Im Porsche Tequipment Programm
finden Sie die passenden Sommerreifen fiir lhr
Fahrzeug, mit denen Sie souveran jede Kurve neh-
men und puren FahrspaB erleben. Wir (ibernehmen
fiir Sie den Radwechsel und lagern auf Wunsch Ihre
Winterreifen fachgerecht ein.

Fruhlingserwachen.

L
¥ ]

20-Zoll Carrera S Rad, lackiert in Schwarz {hochglanz)!

VA: 8 Jx 20 ET 57
HA: 9,5 Jx 20 ET 45

VA: 235/35 ZR 20 (88Y)
HA: 265/35 ZR 20 (95Y)

VKP ohne RDK: ab EUR 6.890,00*
VKP mit RDK: ab EUR 7.188,00*

1 Erhaltlich fiir Boxster, Boxster S, Cayman und Cayman S.
Nicht in Verbindung mit Distanzscheiben. In anderen
Abmessungen erhaltlich fiir 911 Modelle.

20-Zoll Turbo Rad?

VA: 8,5 Jx 20 ET 51
HA: 11 Jx 20 ET 70

VA: 245/35 ZR 20 (91Y)
HA: 295/30 ZR 20 (101Y) XL

VKP ohne RDK: ab EUR 6.902,00*
VKP mit RDK: ab EUR 7.200,00*

2 Erhéltlich fiir alle 911 Carrera und 911 Carrera S
Modelle. In anderen Abmessungen erhaltlich fiir
911 Carrera 4 Modelle.

e

Reifentyp Boxster/Cayman (981) 911 (991)

GroBe 235/357ZR 20 265/35 ZR 20 245/35 ZR 20 295/30 ZR 20
Kraftstoffeffizienzklasse/Rollwiderstand F-E E F A
Nasshaftungsklasse C-A C-A E A

Externes Rollgerausch? Klasse [ ) ©)-©)

Externes Rollgerausch (dB)

13,9512

T e S

Boxenstopptermine
26. April 2014
8:00 bis 14:00 Uhr

Porsche Friihjahrs-Check

Uberpriifung von:

e Motordlstand

e Klimaanlage

e Windschutzscheibe

¢ Beleuchtung auBen/innen
¢ Scheibenwaschanlage

e Kiihlsystem

 Batterie

* Bremsanlage

* Abgasanlage

® Bereifung

EUR 79,00**

Fiir Fragen rund um unsere
Service-Angebote und zur Ter-
minvereinbarung steht lhnen
Joel Pfeiffer telefonisch unter
+49 6151 864-253 oder per
E-Mail unter j.pfeiffer@
porsche-darmstadt.de

Zur Verfl
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Mythos, Tradition und Innovation.

Damit kennen wir uns aus.

Erleben Sie die Faszination Porsche

bei uns im Porsche Zentrum Darmstadt.

Unser Team freut sich auf lhren Besuch.

PORSCHE

Porsche Zentrum Darmstadt

Wiest Sportwagen GmbH
HilpertstraBe 5

64295 Darmstadt

Tel.: +49 6151 864-251
Fax: +49 6151 864-302

www.porsche-darmstadt.de

Porsche Modelle: Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 12,4-6,1; CO,Emissionen: 289-159 g/km

Panamera S E-Hybrid: Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km): kombiniert 3,1; CO,, -Emissionen: 71 g/km Stromverbrauch: kombiniert 16,2 kWh/100 km
918 Spyder: Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 3,1-3,0; CO -Emissionen: 72-70 g/km; Stromverbrauch: kombiniert 12, 7 kWh/100 km



